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Weg frei fir Begrenzung des Schienenlarms

Der Bundestag hat das Schienenlarmschutzgesetz beschlossen. Die Bestimmungen betreffen vor allem Giterzige
und Waggons, die zu starke Larmemissionen verursachen. Entsprechende Waggons miissen nachgerustet
werden.

Die Bestimmungen treten Ende des Jahres 2020 in Kraft. Das Gesetz ist Teil der Strategie ,Leise Schiene” des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur zur Halbierung des Schienenlarms bis zum Jahr 2020.

Das Schienenlarmschutzgesetz (BT-Drucksache 18/11287;
http://dip21.bundestag.de/dip21/btd/18/112/1811287.pdf) verbietet das Befahren des deutschen Schienennetzes
durch als zu laut eingestufte Giiterziige. Die Beschrankung greift mit dem Inkrafttreten des Netzfahrplans 2020/21
am 13. Dezember 2020. Im Entwurf finden sich Vorgaben fiir Grenzwerte der Larmemissionen, die beim Betrieb
der Giterzuge nicht tiberschritten werden dirfen: Maf3stab sind Giterziige, die nach der fiir Neufahrzeuge
geltenden Larmschutz-Richtlinie (TSI Larm) eine Nutzungszulassung erhalten haben. Das Ziel ist eine
Larmreduktion im Schienenverkehr, die vor allem durch die Umristung auf leisere Bremsen erreicht werden soll.

Auf Antrag gibt es Ausnahmen fir Guterziige, deren Umristung technisch nicht mdglich ist sowie fur Giterzuge,
die aus historischen oder touristischen Motiven genutzt werden. Zudem kénnen Guterziige auf besonders steilen
Streckenabschnitten von den Regelungen befreit werden. Die Bestimmungen gelten auch fur auslandische
Guterzuge. Da bis zum Stichtag am 13. Dezember 2020 nicht alle betroffenen Guterziige umgerustet werden
kénnen, erlaubt der Gesetzentwurf einen Betrieb der nicht gesetzeskonformen Ziige bei reduzierter
Geschwindigkeit. Die Trassen werden im Gelegenheitsverkehr zugewiesen, da eine derart grof3e Zahl an
Langsamtrassen im Planverkehr zulasten der Netzkapazitat ginge.

Die Kontrolle der Einhaltung des Schienenlarmschutzgesetzes obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt, das Verstdlie
mit Bu3geldern von bis zu 50.000 Euro ahnden kann.

Einschéatzung des DStGB

Der DStGB begrif3t die gesetzliche Regelung zur Beschrankung des Schienenlarms. Vor allem laute Giterziige
verursachen ein hohes Mal? an Larmbel&stigung, insbesondere wenn die Schienentrassen durch bewohntes
Gebiet fiihren. Im Falle stark befahrener Trassen wird dies von den betroffenen Bewohnern nicht nur als stérend
empfunden, oftmals senkt es die allgemeine Lebensqualitat vor Ort betréchtlich. Dies kann im Extremfall zur
Abwanderung der Anwohner fuhren. Mit dem Schienenlédrmschutzgesetz dirfte nun der Grof3teil des
Larmpotentials verringert werden. Das kann vor allem fir Kommunen an stark genutzten Schienentrassen zu einer
steigenden Standortattraktivitat fihren.

Die Anstrengungen, den Larmschutz durch Umrilistung der Waggons auf leisere Bremsen zu erreichen, missen
aus unserer Sicht unbedingt aufrecht erhalten bleiben, denn die Ausnahmemaglichkeit, die
Larmschutzanforderungen durch eine niedrigere Geschwindigkeit zu erreichen, kdnnen angesichts der die
Schienenkapazitat senkenden Wirkung nicht dauerhaft hingenommen werden. Vielmehr muss es das Ziel sein,
mehr Guter auf der Schiene zu transportieren. Dies muss jedoch in einer die Anwohner schiitzenden Weise
erreicht werden.

(Quelle: DStGB — Aktuell, Wirtschaft und Verkehr 1317 vom 31. Mérz 2017)
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